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“桥”见新扬中——众志成桥精神的新时代解读与传承

王倩倩 苏比努尔·赫克木 吴优乐

江苏科技大学 人文社科学院，江苏镇江，212100；

摘要：造桥行为中蕴含的社会价值观，是众志成桥精神的高度体现。扬中市“一岛五桥”交通格局的形成所体

现出的众志成桥精神，是中国精神的缩影。通过理新中国成立以来，扬中市交通发展史，并着重梳理扬中市“一

岛五桥”交通格局的形成过程与形成的必要性和艰难性，归纳出扬中市“众志成桥”精神中体现的政府之“志”、

知识分子之“志”、企业家之“志”、百姓之“志”，呈现出扬中市造桥进程中，各方主体协同合作、共克时

艰、发展扬中的客观事实。从众“志”之中抽取出“众志成桥”精神体现的制度化形态社会价值观、知识化形

态社会价值观、生活化形态社会价值观，进而归纳并抽象出高度体现中国精神的根干层社会价值观。进一步挖

掘扬中市众志成桥精神的民族性特征与时代性特征，建构在新时代发扬与传承优秀中国精神的路径与机制。
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1研究背景

习近平总书记早在第十二届全国人民代表大会第

一次会议上就指出，中国精神是凝心聚力的兴国之魂、

强国之魂。“爱国主义始终是把中华民族坚强团结在一

起的精神力量，改革创新始终是鞭策我们在改革开放中

与时俱进的精神力量”。[1]对“中国精神”的探究至关

重要。学界关于“中国精神”的研究也取得了非常丰硕

的成果。集中在对“中国精神”概念、概念史的研究与

梳理，对中国精神的空间样态的研究，对新时代中国精

神的研究，对中国精神的价值维度的研究等，以及对构

成中国精神的其他分支精神的分析，如，对中国共产党

人精神、教育家精神、企业家精神、科学家精神、体育

文化精神、改革精神等方面的专题研究。现有研究对于

我们理解“精神结构”具有较好的指导作用。

2“一岛五桥”交通格局的形成与发展

扬中市地处长江中心，是重要的交通枢纽。但扬中

作为浩瀚长江中的一座小岛，长期以来交通状况极具局

限性，主要依靠着栏杆桥汽渡，每天往返于江岸与小岛

之间，维系着与外界的联系。并且，江上轮渡班次有限，

间隔时间长，遇上大雾、大风、暴雨这类恶劣天气，轮

渡便会停航。百姓日常出行受阻，就医、上学、务工等

活动常因轮渡停运打乱计划。在 20世纪 90年代以前，

扬中市不便的交通，让很多项目被拒在“江”外，“桌

子上点头、轮渡上摇头”经常上演。货物运输效率低下，

企业原材料进不来、产品出不去，制约着经济发展，不

少商机就此流失，从而导致扬中市的经济滞后于周边陆

地城市。因此桥梁建设成为城市发展的关键。1990年开

始，扬中市政府开始筹备自建扬中市第一座大桥的准备

工作。因此，20世纪 90年代，是新中国成立以来，扬

中市交通发展史上极为重要的转折点。

新中国成立以来，扬中市的交通发展史经历了三个

阶段，分别是新中国成立至改革开放阶段，改革开放至

20世纪 90年代，以及 20世纪 90年代至今。而扬中市

20世纪 90年代以来，“一岛五桥”交通格局的形成，

正是在新中国成以来，扬中市在县域（县级市）范围内

改善交通的前期基础上形成的。

（1）新中国成立至改革开放前的交通发展

扬中，受困于地理环境阻隔，四面环江，只能凭借

木帆船与外界联系，困于一隅，仍受制于气象变化和江

潮起伏，交通问题是每个人的心头结。所以，新中国成

立之后，百废待兴，扬中也迫切迈出交通建设的步伐。

1956年 6月，扬中第一条砂石公路三沙线建成。三沙公

路的建成实现了“三个一”，即一条公路、一班汽车、

一角钱票价，结束了扬中没有公路、不通汽车的历史。

上世纪 60年代中期开始又相继建成了三栏线和三八线

两条砂石公路，后被交通局命名为 218省道。1960年 5
月栏杆桥至丹徒新港的汽渡码头建成通航，实现了扬中

对外直通汽车，打开直通外界的“大门”。 据统计，

至 1961年，全县已有泥结碎石公路 36.8公里。

（2）改革开放以后至 20世纪 90年代的交通发展

伴随着改革开放的号召，扬中的乡镇企业如星星之

火，大小企业也相伴而生，经济发展驶入快车道，同样，

交通建设也高速发展。首先，1982年到 1988年间，交

通干线“三栏线、三八线”进行首轮拓宽改造升级为沥

青路面；其次，永胜线、长旺线、丰裕线、油坊线等公

路不仅与交通干线相连，还打通各个集镇，将泥泞不堪

的土公路迭代为硬质化的砂石路。1977年，泥结碎石路

焕新，响应人民发展的呼声，扬中境内首条沥青柏油马

路在三茅地区进行试铺，全长 2.6公里，开创了扬中公
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路由土公路到砂石路再到柏油路的“质”的飞跃。不但

如此，1985年 5月，新建的轮船港至西来桥汽渡顺利通

航，1988年 9月，轮船港至丹阳界牌，打开了扬中走向

苏南的“南大门”，而在此时，岛外岛扬中西来桥镇也

在 1984年建成了首条公路——庆丰线，有效改善扬中

西来岛民的生产生活。在 1991年率先在全省实现了县

道乡镇公路黑色化。

（3）20世纪 90年代至今的交通发展

扬中经济发展的步履加快同时要求更便利高效的

交通建设，碍于现有的条件无法满足，人民对修建大桥

的呼声有增无减。1990年扬中决定自筹资金建造扬中大

桥。全市人民一呼百应，由单位到个人，由企业家到工

匠自下而上捐款，总金额高达 1200多万元，最多的个

人达到 10.8万元。不负民众期待，1994年 10月 6日扬

中一桥成功通车结束扬中“孤岛”历史，更促成“十年

一桥”的佳话。1994年 7月 6日，扬高汽渡（扬中通往

泰州高港）正式投入运行，构建了扬中南桥北渡格局。

至此之后，2004年，扬中二桥将本岛与西来桥紧紧相连；

2012年，泰州长江大桥、扬中大桥竣工通车；2014年，

扬中三桥建成，“扬中·镇江半小时都市圈”成为现实。

目前 358省道扬中延伸段（丹阳新桥经油坊接 238省道）

报告已完成编制；扬中四桥位的研究，也将纳入“十三

五”全省路网计划；规划建设幸福三桥（西来桥镇到丹

阳界牌）也在积极推进之中。大桥建设影射着扬中变革

发展交通 40年的实物寄托，如今，“一岛五桥”“三

横四纵”别具一格的交通网络系统建立框架，如支架支

持扬中与世界链接，因江而兴，跨江而盛。

3“众志成桥”的众人之“志”
1990年的，扬中市成立建桥委员会，开始筹备建造

扬中市第一座大桥的工作。通过对对 1990年“建桥委

员会”成立过程的梳理，对 1990年筹备建桥阶段审批

过程的梳理，对其他四座桥在建立过程中遇到的困难以

及如何克服困难的梳理，能够反映出 20世纪 90年代以

来，扬中市“一岛五桥”交通格局形成的艰辛以及取得

成就的“功绩”，进而能够从中发掘参与建桥行为的各

方主体的精神品质，以及各方主体的精神品质如何共同

构成扬中市“众志成桥”精神结构。

通过进行实地调查，能够与扬中市相关政府单位合

作沟通，了解 30余年来，参与扬中市造桥工程的相关

人员名单，并着重对建造大桥作为困难的 20世纪 90年
代时期的重要参与者，进行访谈。访谈的方式主要是两

种，即半结构式访谈与口述史访谈。主要的访谈人员可

以分为几类，即，政府人员、企事业单位人员、村党支

部相关人员、一线造桥参与者、当时的捐赠者等各类主

体。（见表 1）

表格 1：“众志成桥”精神形成的相关人员访谈目录

姓名 当时的职业↵ 备注

1.D夫妇 三茅镇得利实业总公司经理 1990年代，捐款 10.8万元，个人捐款之最。

2.Y先生 退伍士兵 1990年代，第一位捐款人

3.Z先生 企业家 1990年代定居澳洲，从商↵

4.W先生 联合养路人

5.ZY先生 大桥工程副总指挥、办公室主任

6.ZL先生 原政协主席 当时 83岁，对其后人访谈

7.LY夫妇↵ 乡镇企业家 永胜乡 u

8.YD先生 联合乡敬老院的老院长 对其后人访谈

9.YF先生 市民 对其比较了解的亲戚朋友邻居访谈

10.L先生。 市民 现年，70-80岁之间↵

11.X先生 市民

12.1990年“建桥委员会”中的成员。

通过对扬中市史志办相关资料的梳理与抽取，以及

对相关人员的半结构式访谈、口述史访谈，能够发现，

在扬中市 20世纪 90年代以来形成的“众志成桥”精神

中，众人之“众”，主要可以被分为以下几类，即，政

府之“志”、智识之“志”、企业家之“志”、百姓之

“志”。

（1）政府之“志”： 反应迅速、组织有力，铸牢

造桥基底

1990年，扬中县委县政府提出，用“四千四万”精

神造大桥的口号，得到了全县人民的一致拥护。“四千

四万”精神是对“供销员经济”模式中体现出的精神的

概括与总结，也是扬中市“众志成桥”精神的前期积淀。

政府作为桥梁工程主要的支持者与推动者，一方面主动

出击、克服困难，一方面积极动员，发动广大群众以及

社会各界力量，协同完成造桥任务，体现了我国行政力

量与党政力量协力造福区域发展的能力与魄力。
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（2）学者之“志”： 眼界开阔、格局深远，奠定

造桥智识

费孝通先生提出“志在富民”的苏南小城镇发展模

式的终极目标，这是 20世纪 90年代，以“民生”为主

要的发展目标的体现。费孝通提出扬中市建桥的重要性。

扬中市“一岛五桥”格局的形成，离不开诸多智识之士

的参与与推动。其中，既有智库人士的参与，也有技术

专家的攻坚克关的努力。智识之士的参与，为扬中市桥

梁建设奠定了极为重要的基础。

（3）企业家之“志”：积极参与、乐于奉献，推

动造桥力量

企业家在得知需要建桥的时候，态度与行动都是积

极与主动的，体现出了我国苏南地区本土企业家在“义”

“利”之间的心系家乡、心系国家的宽广胸怀，以及本

土企业家的精神品格。

（4）百姓之“志”： 坚持一线、无私付出，坚定

造桥决心

中国自古就有“修桥造路，造福子孙”的朴素民间

思想。扬中市作为长江上的江中岛，对水上交通的依赖

极为强烈。因此，扬中人自古以来就对“修桥造路”的

事宜，有着极为深厚的代代相传的情结。在明清以来，

现扬中市区域的百姓就已经有自筹资金、自发出力，共

建地方桥梁的诸多事迹与记载。在 20世纪 90年代，扬

中市面临着“交通受阻”的大难题，为克服这个难题，

扬中市市民贡献了极为重要的力量。

4众志成桥精神内涵的时代价值

社会价值观是精神品质的最高体现。在呈现出扬中

市众志成桥的相关主体之“志”的客观事实基础上，探

究扬中市“众志成桥”精神的内涵，最终的落脚点，集

中于对众志成桥过程中，各相关主体在参与造桥的行为

中所体现的社会价值观的探讨。

社会价值观系统在表现形态上，可以分为制度化形

态社会价值观、知识化形态社会价值观、生活化形态社

会价值观。在层次上，社会价值观系统分为根干层社会

价值观和枝叶层社会价值观。一般而言，在一个相对稳

定、运行正常的社会之中，根干层社会价值观为为社会

主导性社会价值观制度化形态社会价值观，枝叶层社会

价值观则是由知识化形态社会价值观和生活化形态社

会价值观构成。健康文明的社会，是社会价值观系统“一

元为主，多元并存”的状态，即，以主导性社会价值观

在社会中发挥主要作用，多元社会价值观共存于社会之

中。三种形态的社会价值观之间能够在交互作用中融合

发展，是社会文明的重要体现。

扬中市“众志成桥”精神的形成，是政府、智识、

企业家、百姓等各方主体在造桥行为中体现出的社会价

值观融合而成的社会价值系统。政府层面的态度与行为

所体现的社会价值观，在绝大多数层面上代表的是制度

化形态社会价值观，智识之士在造桥行为中体现的社会

价值观，在绝大多数层面上体现的是知识分子形态社会

价值观，企业家在造桥行为中体现出的社会价值观，因

企业家个人身份的不同，一部分企业家的社会价值观可

以被归属为知识分子形态社会价值观，一部分企业家的

社会价值观可以被归属为生活化形态社会价值观，而百

姓在造桥行为中体现的社会价值观则属于生活化形态

社会价值观。由此可见，“众志成桥”精神的结构可以

被归结为由制度化形态、知识化形态、生活化形态社会

价值观构成，其精神内涵也可从次三种形态的社会价值

观之中呈现。

在深度挖掘扬中市“众志成桥”精神的内涵时，最

终的落脚点是造桥行为的不同参与主体体现的不同形

态社会价值观通过何种机制融合发展，形成了中国近 30
年的根干层社会价值观。对由三种形态社会价值观融合

而成的根干层社会价值观的探讨与挖掘，是对扬中市

“众志成桥”精神的探讨由特殊性进入到普遍性的中国

精神中的主导性社会价值观的探讨，具有极为重要的现

实意义与理论价值。对此，本节主要从四个层面展开论

述，即，第一，制度化形态社会价值观，第二，知识化

形态社会价值观，第三，生活化形态社会价值观，第四，

具有融合意味的根干层社会价值观等。

对此，本文的贡献主要体现在对以下四个层面展开

的论述，即，第一，对制度化形态社会价值观的论述，

第二，对知识化形态社会价值观的论述，第三，对生活

化形态社会价值观的论述，第四，对具有融合意味的根

干层社会价值观的论述等。
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